UURIMISTÖÖDE toimik 

1. lisada tehtud korrketne geoalus , mis on olemas aga ei ole uurimistööde osa millegipärast !?????         

RISTPROFIIL 


1. Levinud on ristlõike maht 0,47 , Sul on 0,42 . Kontrolli . NB! Sul ju võib ka õigus olla ! mitte kohe minna muutma !. Tõesta !
        PLAAN 

2. ehitatav nõva kujundada punkriirina.
3. seletuskirjas selgitada kindlasti et nõvad 101 ja 104 suubuvad  kraavidesse 102 ja 105 ,plaanil ei tule see hästi välja , sirgestaud trassil aga küll . 
4. saatsid mulle kaks ajutise reeperi pilti kus olid poldid puudes. Need on ka ÕIGED plaanile panna ja ma , ausalt, kustutaksin need 3 tükki ära – ei vasta RMK nõuetele  ( on tarssil ,  ei ole märgistatud  jne )  . Aga need kaks uut on korrektsed , saab joonis ka vähem risustuv 
5. tee joon  ( kollane) ulatub lausa mahasõidust kaugemale !!!?  ei saa nii olla . 
6. ON punased ja on mustad piketid . Neile on vaja anda selgitused tingmärkider all. Pakun nii :
12+00  - välitööde pikett koos numbriga 
0+91   - projektne pikett koos numbriga 
7. projektseid pikette peab plaanil olema sanaselt pikiprofiilil leiduvatega .. NB! pikiprofiilil ei näita enam välitööde pikette ,ag aka pikiprofiili on neid vähe. Ainult katendi murdepunktides. vajalik et kam OLULISTES muudes punktides ( madalaimad punkid , kõrgeimad punktid  ,elemendid (  mahasõidu asukoht , truubi asukoht jne )     
8. eelmisel korral arutluse käigus  jagasime ühist  arusaama , et “tee” on lõik mis asub mahasõidu ja tagasipööramsikoha vahel .  Seega  tuleks tee kollane joon alustada mahasõidu lõpust  ( mahasõit paluks ka kanda plaanile ja teha samas toonis nagu  TP-T  )



PIKIPROFIIL 

9. pikiprofiili kõrgusel ca 86 1. on mingi sinine “roosike “   - ei saa aru mis see on , tingmärkides pole 
10. Tee nimetus võiks paikneda ülevalpool teed ja olla selgemalt loetav ( võrredes truupidega on kirja erinevus v .suur .) 
11. Nõvad anda pikiprofiilil punktiirina.
12.  
13. peab mõtlerma milline oleks  optimaalne Kraavi sügavus et kui see pinnas tõsta ( ilma huumuse ja asendada pikiprofiili reeprid kahe uue (puus ) oleva reeperiga ,( (sama teha ka( hiljem )tabelites))
14. ARUTLUS : insener arutleb : kändude ja huumuseta kihita mulde maht teele - siis kui kõrge on tuleb mulle !.
15. Selleks tuleb anda ette eeldus a la et insenener näeb ,et mulde normaalne kõrgus võiks olla 03..4 m . Mis tähendab seda et siis peaks olema eeldatav math mis jooksvale meetrile tuleb ca 3, 5…3,7 m3 /jm . kui on kraavid kahel pool ehk ühest kraavist siis ca 1, 7…1,8  ..1,9 m3 /jm  . sellise mahu annab kraav kui h= 1, 1 …1 , 4m (ilma huumuskihita ) .   Kontrollime kas proj.tud  Kraavi joon on sobilik/optimaalne  või tuleks seda muuta ( mahtude arvestus ) .    Mulle tundub et tee alguse alguse joon kuni truubini on suhteliselt hea ja paigas  . AGA : Tuleb teha pinnase bilansiline arvutus ( kust kaevame ja kuhu kaeve läheb ). Tuleb ka piki teed teisaldada et täita 0+70 ( pikett lohus puudu !!! panin umbes, täpsusta lohu koht ja märgi piketiga . )  piketi  juures  olev lohk  . Mahutabelites eraldi töö (piki teed materjali teisaldamine) .    
16. Pikiprofiilil peab olema mahasõit näidatud ja piketina tabatav . Hetkel määratleda kuhu on mahasõit projekteeritud ,ei ole võimalik . Tuvastusmeetodil tekkis küsimus ,et mahasõidu koht ei ole just parim . Tee ja maapina kõrguste vahe on seal ca 07..0,8m . Kui aga nihutada mahasõitu ca 10 m maantee poole ,on olukord palju parem !. 
17.       mis piketi juurest algab tee ( peale mahasõitu!)  ja millise piketi juures tee lõpeb ( enne TP-T d ?),            see on ka tabelites  oluline pikkus ! 
18.       TP-T  +M3   - mis on sirgestatud trassil pikkus pikem ? mis on peale M3 
19. arusaamatu on : KUI PIKK SEE TEE ON ? päises on 464 m, all (sirge ja kõvera pikkus ) 468m  ….
20. oleks kena kui päästaks tee nimetuse sellest jubedast raamist , teeks suuremaks ja selgemaks ….  
21. pk 0+04 joon (vahekaugused ) –miks peab nii jäme joon seal olema ? 
22. kui 84.81 on Kraavi põhja kõrgus ja see langeb kokku truubi põhja kõrgusega – siis on jooned nii nagu olen noolega ette tõmmanud ! parandada jooned . 
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